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(5) BatterieanschluB 

@ Offenbart Ist ein BatterieanschluR (6) aus durch Stanzen 
und Formen gebildeten MetalJblechteilen, wobei der Batte- 
rieanschluB (6) ein Hauptkorperelement (8), eine auSere 
Oberfeder (12) und eine Steuerflacheneinrichtung (10) auf- 
waist. Das Hauptkorperelement (8) besitzt einen konischen 
Kontaktbereich (24), der mit einem konischen Batterlezapfen 
(4) verbindbar ist, wobei mit dem gespaltenen Kontaktbe- 
reich (24) Hebelarme (26, 28) verbunden sind. die sich durch 
Verschwenken der Steuerflacheneinrichtung (10) nach oben 
in federnd nachgiebiger Weise auseinander vcrspannen 
lassen, so daB sich der AnschluSkontaktbereich (24) uber 
den Batterlezapfen (4) aufschieben laSt. Die Steuerflachen- 
einrichtung (10) laSt sich dann in Richtung auf den Batterie- 
zapfen (4) verschwenken, wobei sie sich von den Hebelar- 
men (26, 28) lost und somit dem vorgespannten Kontaktbe- 
reich (24) ermoglicht sich um den Batterlezapfen (4) 
■ herumzuklammern. 
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Beschreibung 


Die vorliegende ErfinduTig bezieht sich auf einen Bat- 
terieanschluB gemaB dem Oberbegriff der Anspruchc 1 
und 12. 5 

Bei den meisten Batterieanschlussen, die in der Kxaft- 
fahrzeugindustrie verwendet werden, handelt es sich um 
MetallguBteile mit einem Hohiraum zum Aufnehmen 
eines Bolzens beziehungsweise einer Schraube wobei 
durch Festziehen der Schraube der BatterieanschluB ura lo 
den Batteriezapfen herumgeklemmt und dadurch sicher 
festgelegt wird. Diese GuBteile sind relativ teuer in der 
Herstellung und fiihrten somit zu der Entwicklung von 
Batterieanschlussen, die durch Stanzen und Formen aus 
Metallblechmaterial gebiJdet sind, wie sie in dem deut- 15 
schen Gebrauchsmuster 8905582^ offenbart sind, wobei 
dieser BatterieanschluB auch eine EinrichtUBg zum Auf- 
nehmen eines Bolzens zum KJemmen des Batteriean- 
schlusses auf den Batteriezapfen aufweist 

Bei beiden vorstehend genannten Batterieanschlus- 20 
sen ist jedoch ein Festschrauben und Losschrauben der- 
selben notwendig, und obwohl dies ein einfacher Vor- 
gang ist, so sind hierfur dennoch eine gewisse Zeit sowie 
der korrekte Schraubenschliissel erforderlich. Aufgrund 
der zunehmenden Notwendigkeit fQr kiirzere 25 
Montage-, Reparatur- und Wartungszeiten ist es daher 
wunschenswert, einen BatterieanschluB herzustellen, 
der sich ohne Notwendigkeit der Verwendung irgend- 
welcher Werkzeuge rasch mit dem Batteriezapfen ver- 
binden sowie von diesem trennen laBt 30 

Ein weiteres Problem beim Stand der Technik besteht 
darin, daB sich eine Oxidschicht auf dem Batteriezapfen 
bildet, die den elektrischen Widerstand desselben er- 
hoht und beim Anbringen des Batterieanschlusses an 
dem Batteriezapfen oder beim Entfernen desselben von 35 
dem Batteriezapfen nicht weggerieben oder entfernt 
wird. Zur ErhShung der elektrischen Leitfahigkeit des 
Kontakts zwischen dem BatterieanschluB und dem Bat- 
teriezapfen ware es daher wiinschenswert, einen Batte- 
rieanschluB zu haben, der die Batteriezapfen-Oxid- 40 
schicht abreibt oder anderweitig entfernt oder durch- 
dringt 

Ein weiteres Problem bei den Batterieanschlussen des 
Standes der Technik besteht darin, daB sie durch irgend- 
eine externe Einrichtung, wie zum Beispiel einen BoLzen, 45 
festgezogen werden und relativ starr sind, so daB keine 
elastische Energie beziehungsweise Federkraft in dem 
BatterieanschluB gespeichert wird. Da Batteriezapfen 
typischerweise aus Blei hergestellt sind, welches weich 
ist und die Tendenz hat, unter der Einwirkung von 50 
Druck geringfiigig zu flieBen, verursacht eine gewisse 
Bewegung des Bleis ein Nachlassen des Drucks zwi- 
schen der Batterieklemme beziehungsweise dem Batte- 
rieanschluB und dem Batteriezapfen. AuBerdem konnen 
sich die Schrauben insbesondere dann lockern, wenn 55 
Vibrationen vorhanden sind Dies hat einen negativen 
EinfluB auf die Zuverlassigkeit der Batterieklemmen des 
Standes der Technik Es ware daher wunschenswert, 
mehr elastische Energie in den Batterieklemmen zu 
speichern, werm diese mit Batteriezapfen verbunden eo 
sind. Weiterhin ware es wunschenswert, die Verwen- 
dung von Fbdermitteln zu umgehen, die sich zum Bei- 
spiel, wenn sie Vibrationen ausgesetzt sind, lockern kon- 
nen. 

Ein Ziel der vorliegenden Erfindung besteht daher in 65 
der Schaffung eines zuverlassigen und kostengunstigen 
Batterieanschlusses, der sich ohne Verwendung von 
Werkzeugen rasch an einem Batteriezapfen befestigen 


beziehungsweise von diesem entfernen laBL 

Ein weiteres Ziel der Erfindung besteht in der Schaf- 
fung eines Batterieanschlusses mit verbesserter elektri- 
scher Leitfahigkeit in der Kontaktzone. 

Noch ein weiteres Ziel der Erfindung besteht in der 
Schaffung eines Batterieanschlusses, der mehr elasti- 
sche Energie fur eine zuverlassige Verbindung mit ei- 
nem Batteriezapfen speicherL 

Zusatzlich dazu besteht ein Ziel der vorliegenden Er- 
findung in der Schaffung eines Batterieanschlusses, der 
ohne separate Fixiercinrichtungen sicher an einem Bat- 
teriezapfen festgehalten ist 

ErfindungsgemaB werden diese Ziele erreicht durch 
einen BatterieanschluB, wie er in den Kennzeichen der 
Anspruche I und 12 angegeben ist 

Die vorliegende Erfmdung schafft einen Batteriean- 
schluB, der sich ohne Notwendigkeit fur jegliche Werk- 
zeuge rasch an einem Batteriezapfen anbringen oder 
von diesem entfernen laBt, wobei der BatterieanschluB 
an dem Batteriezapfen in fedemd nachgiebiger Weise 
angebracht ist 

Die vorliegende Erfindung schafft einen Batteriean- 
schluB zum elektrischen Verbinden eines elektrisch lei- 
tenden Kabels mit einem BatterieanschluBzapfen, wo- 
bei der BatterieanschluB im wesentlichen durch Stanzen 
und Formen aus Metallblechmaterial gebildet ist, wobei 
der BatterieanschluB einen vorgespannten Batteriezap- 
fen-Kontaktbereich aufweist, der in seiner nicht verbun- 
denen Position einen kleineren Durchmesser aufweist 
als wenn er mit einem Batteriezapfen verbunden ist, so 
daB der BatterieanschluB durch die in ihm gespeicherte 
elastische Energie beziehungsweise Federkraft sicher 
an dem Batteriezapfen festgehalten ist Bei einer bevor- 
zugten Ausfuhrungsform ist der BatterieanschluB mit 
einer zusatzlichen Oberfeder ausgestattet, um die Fe- 
derkraft desselben zu erhShen. Eine weitere AusfOh- 
ningsform besitzt einen Hebelarm mit einem daran vor- 
handenen Steuerflachenabschnitt zum AufdrQcken des 
Batterieanschlusses zum Anbringen desselben an und 
Trennen desselben von dem Batteriezapfen. Ein weite- 
res vorteilhaftes Merkmal ist in Form von fedemd nach- 
giebigen Kontaktkanten vorhanden, die durch Stanzen 
aus dem BatterieanschluB -Inn enkorper heraus gebildet 
sind und m Richtung auf den Batteriezapfen vorge- 
spannt sind, um wirksamen Kontakt mit diesem herzu- 
stellen. Die Kontaktkanten kbnnen Teil von Kontakt- 
zungen sein, die an dem inneren Kontaktk6rper uber 
dunne Bereiche angebracht sind, die eine gewisse Tor- 
sionsbewegung der Kontaktzungen erm6glichen. 

Bcvorzugte Weiterbildungen der Erfindung ergeben 
sich aus den UnteransprQchcn. 

Die Erfindung und Weiterbildungen der Erfindimg 
werden im folgenden anhand der zeichnerischen Dar- 
stellungen eines bevorzugten Ausfuhnmgsbeispiels 
noch naher erlautert In den Zeichnungen zeigen: 

Fig. 1 eine isometrische Ansicht eines Batteriean- 
schlusses, der sicher an einem Batteriezapfen ange- 
bracht ist und auf ein Batteriekabel gecrimpt ist; 

Fig. 2 eine isometrische Ansicht eines Batteriean- 
schlusses; 

Fig. 3 eine isometrische Ansicht eines Batteriean- 
schlusses bei der Befestigung desselben an einem Batte- 
riezapfen; 

Fig. 4 eine isometrische Ansicht eines Steuerfl^chen- 
elements, das zum SchlieBen und in elastischer Weise 
erfolgenden Offnen des Batterieanschlusses verwendet 

wird; 

Fig. 5 eine isometrische Ansicht eines Batteriean- 
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schlusses ohne Steuerfia^chenelemenfoS^er Oberfeder; 
Fig, 6 eine isometrische Ansicht einer Oberfeder; 
Fig. 7 eine Querschnittsansicht eines Batteriean- 
schlusses bei der Anbringung desselben an einem Batte- 
riezapfen; 

Fig. 8A und 83 Ansichten des Batterieanschlusses in 
einer geoffneten beziehungsweise geschlossenen Posi- 
tion; 

Fig- 9A und 9B den Fig. 8A und 8B ahnliche Ansich- 
ten, in denen jedoch eine andere Ausfuhrungsform der 
vorliegenden Erfindung dargestellt ist; 

Fig, 10 bis 13 isometrische Ansichten einer weiteren 
AusfQhrungsform der vorliegenden Erfindung; 

Fig. 14 A und 14B Querschnittsansichtcn des an einem 
Batteriezapfen angebrachten Batterieanschlusses in ei- 
ner geschlossenen Position beziehungsweise einer ge- 
fiffneten Position; 

Fig. 15 eine im Schnitt dargestellte, fragmentarische 
Seitenansicht einer weiteren AusfQhrungsform eines 
Batterieanschlusses; 

Fig. 16 eine Schnittansicht cntlang der Linie 16-16 der 
Fig. 15; 

Fig. 17 und 18 eine Querschnittsansicht beziehungs- 
weise eine Draufsicht auf cine auBere Oberfeder des 
Anscfalusses der Fig. 15; 

Fig. 19 eine fragmentarische Schnittansicht eines in- 
neren Kontaktkorpers des Anschlusses der Fig. 15; 

Fig. 20 eine Ansicht in Richtung des Pfeils 20 der 
Fig. 19; 

Fig. 20A eine Querschnittsansicht entlang der Linie 
20A-20AderFig.20; 

Fig. 21 eine Querschnittsansicht entlang der Linie 
21-21 der Fig. 19; und 

Fig. 22 eine fragmentarische Schnittansicht des inne- 
ren Kontaktkdrpers, 

Wie in Fig. 1 zu sehen ist, ist ein allgemein mit dem 
Bezugszeichen 6 bezeichneter BatterieanschluB an ei- 
nem Batteriezapfen 4 angebracht und auf die elektrisch 
leitenden Litzen eines Batteriekabels 2 gecrimpt 

Wie in Fig. 2 zu sehen ist, umfaBt der Batteriean- 
schluB 6 einen einheitlichen inneren K^Jrper 8, ein Steu- 
erflachenelement 10 und eine Oberfeder 12. 

Wie in Fig- 4 zu sehen ist, besitzt das Steuerflachen- 
element 10 einen Hebel 14 sowie rechtwinkelig von die- 
sem abgebogen einen Schwenkbereich 16 mit Schwenk- 
elementen 18, die von beiden Seiten desselben wegste- 
hen. Zwischen dem Hebel 14 und dem Schwenkbereich 
16 befmdet sich ein gebogener Bereich 20 mit steuerfla- 
chenartigen Seitenwanden 22 auf beiden Seiten. Die 
steuerfiachenartigen Seitenwande 22 sind in der Nahe 
des Schwenkbereichs 16 in einer geringeren Distanz 
voneinander angeordnet als in Richtung auf den Hebel- 
bereich 14 zu. 

In Fig. 5 ist das Hauptkdrperelement 8 gezeigt, das 
einen gespaltenen konischen Kontaktbereich 24 auf- 
weist, der an den Spaltenden an im wesentlichen paralle- 
len Hebelarraen 26, 28 angebracht ist, wobei an dem 
anderen Ende des Hebelarms 28 eine CrimphOlse 30 
zum Crimpen auf das Batteriekabel 2 angebracht ist Bei 
dem Hauptkdrperelement 8 handelt es sich um ein ein- 
heitliches beziehungsweise einstOckiges TeiL das durch 
Stanzen und Forraen aus einem gut leitenden Material 
gebildet ist. Wie in der Zeichnung zu sehen ist, besitzt 
der konische Kontaktab schnitt 24 mehrere radial ange- 
ordnete Kontaktzungen 32, die durch T'-formige Fen- 
ster 34 voneinander getrennt sind, wodurch ein dunner 
Bereich 36 Uber und unter den Kontaktzungen 32 die 
Kontaktzungen mit emem Rahmenabschnitt 38 des 
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Kontaktbereichs 24 verblnBet Die Hebelarme bezie- 
hungsweise Hebeiplatten 26, 28 besitzen miteinander 
ausgerichtete, zylindrische Steuerflachen-Schwenkhal- 
terungsoffnungen 40, die nahe den Enden des Kontakt- 
bereichs 24 angeordnet sind. Nahe dem anderen Ende 
der Hebelarme 26, 28 befinden sich axiaie Steuerfla- 
chenelement-Vertiefungen beziehungsweise Kerben 42. 

In Fig. 6 ist die gespaltene ringformige Oberfeder 12 
gezeigt, die axiaie Klemmkanten 44 aufweist, die von- 
einander beabstandet sind 

Wie in Fig. 7 zu sehen ist, besitzen die Kontaktzungen 
32 eine Kontaktierungskante beziehungsweise Kon- 
taktkante 46, die schrag in Richtung auf den kreisformi- 
gen Umfang des Batteriezapfens 4 geneigt ist Wie in 
Fig. 7 gezeigt ist, sind die Kontaktkanten einander be- 
nachbarter Kontaktzungen abwechseind in entgegen- 
gesetzte Richtungen des kreisfSrmigen Umfangs wei- 
send angeordnet 

Eine alternative Ausfuhrungsform ist in Fig. 9A ge- 
zeigt, bei der die Kontaktzungen 32' je zwei Kontakt- 
kanten 46' aufweisen, die in entgegengesetzten Richtun- 
gen schrSg nach innen geneigt sind und spiegelbildlich 
symmetrisch um einen zentralen Bereich 48' der Kon- 
taktzunge 32' angeordnet sind. 

In den Fig. 10 bis 13 ist eine weitere Ausfuhrungsform 
der Erfindung gezeigt, in der das Steuerfiachenelement 
nahe dem Schwenkelement 18 ein abgeschragtes, sich 
nach auBen erstreckendes Ende 50 aufweist, das zum 
Zusammenwirken mit einem Schlitz 52 in den Hebelar- 
men 26, 28 unmittelbar unter den Schwenkhalterungs- 
offnungen 50 ausgelegt ist 

Das Steuerflachenelement 10 laBt sich dadurch an 
dem Hauptkorperelement 8 montieren, daB man die He- 
belarme 26 und 28 in federnd nachgiebiger Weise aus- 
einanderbiegt und man die Schwenkvorsprunge 18 des 
Steuerflachenelements in die Schwenkaffnungen 40 ein- 
f uhrt und man dann die Hebelarme 26, 28 freigibt, so daB 
sie sich in federnd nachgiebiger Weise aufeinanderzu 
zuriickbewegen. Die auBere Uberfeder wird einfach um 
den Kontaktbereich 24 herum angebracht, indem man 
die einander gegenuberliegenden Kanten 44 derselben 
auseinanderbiegt und man die Oberfeder um den Kon- 
taktbereich 24 herum anbringt Die Oberfeder 12 l^t 
sich an dem Hauptkorperelement 8 befestigen bezie- 
hungsweise festlegen, indem man irgendeine Art von 
Haken oder Vorsprung vorsieht. der sich von den Kan- 
ten 44 wegerstreckt und zum Beispiel in Ldcher in den 
Hebelarmen 28, 26 eingreift Letzteres ist zwar nicht 
gezeigt, jedoch gibt es im Stand der Technik viele Mittel 
zum Festlegen zweier durch Stanzen und Formen gebil- 
deter Telle aneinander, die fur diesen Zweck verwend- 
bar sind. 

In Fig. 3 ist ein Schritt bei der Anbringung des An- 
schlusses 6 an dem Batteriezapfen 4 gezeigt, wobei das 
Steuerflachenelement 10 in eine offene aufrcchte Posi- 
tion geschwenkt ist so daB ein Bereich der Steuerfla- 
chen 22 in die Kerben 42 eingreift, um die Steuerfla- 
cheneinrichtung 10 vonibergehend in dieser geSffneten 
Position zu haltea Da die Steuerflachen 22 an demjeni- 
gen Ende des Hebelbereichs weiter voneinander beab- 
standet sind, das nun zwischen die Hebelarme 26, 28 
eingefuhrt ist, werden die Hebelarme 26, 28 auseinan- 
dergedruckt, wodurch auch der konische Kontaktbe- 
reich 24 aufgeweitet beziehungsweise in eine geoffnete 
Position gebracht wird. In dieser Position laBt sich der 
Kontaktabschnitt 24 somit iiber dem Batteriezapfen 4 
anbringen, wobei der Kontaktabschnitt 24 einen koni- 
schen Winkel aufweist der der Kegelform des Batterie- 


DE 44 26 591 Al 


zapfens 4 im wesentlichen enTSpricht, so daB der Kon- 
taktabschnitt 24 in einer Position angeordnet wird, in 
der er im wesentlichen nahe bei der OberflSche des 
Batteriezapfens sitzt 

Zur Befestigung des Batten eanschlusses 6 an dem 5 
Batteriezapfen 4 reicht es dann aus, den Hebel 14 in 
Richtung auf den Batteriezapfen 4 zu verschwenken, 
wodurch die Steuerfla.chen 22 aus dem Bereich zwi- 
schen den Hebelarmen 26, 28 herausgehoben werden, 
wobei in der geschlossenen Position die den Hebelar- 10 
men 26, 28 benachbarten Steuerflachen niher beieinan- 
derliegen als in der geoffneten Position, so daB die vor- 
gespannte Oberfeder 12 und der Kontaktabschnitt 24 
sich in fcdernd nachgiebiger Weise nach innen bewegen 
sowie urn den Batteriezapfen klemmen. In der geschlos- 15 
senen Position ist der Hebel 14 des Steuerflachenele- 
ments 10 in vorteilhafter Weise uber dem Batteriezap- 
fen 4 liegend angeordnet, so daB er weniger einer Be- 
schadigung oder einem ungewollten Losen der Verbin- 
dung ausgesetzt ist 20 

Die Offnungs- und SchlieBabfolge des Kontaktbe- 
reichs 24 um den Batteriezapfen herum ist auch in den 
Fig. 8 A und 8B dargestellt, wobei Fig. 8 A zeigt, wie das 
Steuerflachenelement 10 die Hebelarme 26, 28 ausein- 
anderdruckt und dadurch den Kontaktbereich 24 nach 25 
auBen offnet, wShrend in Fig. 8B das Steuerflachenele- 
ment 10 in die geschlossene Position geschwenkt wor- 
den ist, so daB die Steuerflachen 22 die Hebelarme 26,28 
nicht mehr beruhren und die vorgespannte Oberfeder 
12 und der Kontaktbereich 24 somit um den Batterie- 30 
zapfen 4 herumgeklemmt sind. 

Unter Bezugnahme auf Fig. 8A wird im folgenden der 
Zweck der schrSg nach innen gestellten Kontaktkanten 
46 jeder Kontaktzunge 32 erlautert Die Kontaktzungen 
32 sind an dem Kontaktbereich-Basisrahmen 38 in fe- 35 
demd nachgiebiger Weise angebracht, und zwar uber 
die dunnen BrUckenbereiche 36, die als Torsionsfedem 
wirken, um den Kontaktfedern 32 eine fedemd nachgie- 
bige Schwenkbewegung um eine Achse zu ermSglichen, 
die die einander gegenuberliegenden Brackenbereiche 40 
36 derselben miteinander verbindeL Da die Kontakt- 
kante 4€ schr^g in Richtung auf den Umfang des Batte- 
riezapfens geneigt ist, kommen die Kontaktkanten 46 
zuerst mit dem Batteriezapfen 4 in Beriihrung, wenn sie 
uber diesen aufgeschoben werdcn- Beim weiteren Auf- 45 
schieben des Kontaktbereichs 24 uber dem Batteriezap- 
fen 4 werden die Kontaktkanten 46 dazu veranlaBt, sich 
in die OberflSche des Batteriezapfens einzugraben so- 
wie eine Schwenkbewegung von dem Batteriezapfen- 
umfang weg auszufuhren. Diese Eingrab- imd Schwenk- 50 
wirkung fiihrt dazu, daB die Kontaktkanten 46 die Oxid- 
schicht durchbrechen oder Schmutz auf der Oberflache 
des Batteriezapfens wegreiben, und auBerdem wird 
auch der Kontaktdruck erhSht, wodurch eine gute elek- 
trische Verbindung zwischen den Kontaktkanten 46 und 55 
dem Batteriezapfen 4 hergestellt wird Einander be- 
nachbarte Kontaktzungen 32 sind in entgegengesetzten 
Richtungen schraggestellt, um eine Rotationsbewegung 
des Anschlusses um den Batteriezapfen herum zu ver- 
hindem, wodurch der vorteilhafte Effekt des Eingrabens eo 
der Kontaktkanten 46 in den Batteriezapfen aufgeho- 
ben wiirde. 

Eine weitere Losung des letztgenannten Punkts wird 
auch durch die in Fig. 9A gezeigte Ausfiihrungsfonn 
erzielt, bei der die Kontaktzunge 32' zwei voneinander 65 
beabstandete Kontaktkanten 46' aufweist, die schrag in 
entgegengesetzte Richtungen weisen, um denselben 
Eingrabeffekt zu erzielen, wie er vorstehend erlautert 


wurde. 

Wie unter Bezugnahme auf die Fig. 10 bis 14B zu 
erkennen ist, dient das nach auBen abgeschr^gte 
Schwenkende 50 im wesentlichen zwei Zwecken, nam- 
lich als Hilfe beim Offnen des Batterieanschlusses durch 
Auseinanderdriicken der Hebelarme 26, 28, wie dies in 
Fig. 14B gezeigt ist, sowie auch als Hilfe beim Geschlos- 
senhalten des Batterieanschlusses durch Eingreifen in 
den Schlitz 52, wenn das Steuerflachenelement 10 uber 
den Batteriezapfen 4 geschlossen ist Die abgeschrSgte 
Form des Endes 50 dient zum zunehmenden Vorspan- 
nen desselben gegen einen vorderen Rand 54 des Schlit- 
zes 52, urn die Hebelarme 26, 28 im wesentlichen gleich- 
zeitig mit dem Auseinanderdriicken derselben durch die 
Steuerflachen 22 in fedemd nachgiebiger Weise vonein- 
ander weg vorzuspannen. Da der Rand 54 gegen das 
abgeschragte Ende 50 vorgespannt ist, ist das Steuerfla- 
chenelement 10 mit groBerer Sicherheit als bei der Aus- 
fiihrungsform der Fig. 1 bis 7 in seiner in Fig. 10 darge- 
stellten geschlossenen Position gehalten, 

Unter Bezugnahme auf die Fig. 15 und 16 ist eine 
weitere Ausfilhrungsform eines Batterieanschlusses 
dargestellt Merkmale dieses Batterieanschlusses, die 
Merkmalen der Ausfuhrungsform der Fig. 1 entspre- 
chen, besitzen dasselbe Bezugszeichen, das jedoch um 
die Zahl 100 erhoht ist Der BatterieanschluB 106 besitzt 
einen inneren durch Stanzen und Formen gebildeten, 
einheitlichen Korper 108 und eine iuBere Oberfeder 
112, wobei der BatterieanschluB zur Anbringung an ei- 
nem Batteriezapfen ihnlich dem in Fig. 1 gezeigten so- 
wie zum Crimpen auf die eiektrisch leitenden Litzen 
eines Batteriekabels ebenfalls ahnlich dem in Fig. 1 ge- 
zeigten dient 

Bei diesem Ausfiihrungsbeispiei ist kein Steuerfla- 
chenelement vorhanden, statt dessen wird der AnschluB 
in der nachfolgend beschriebenen Weise Uber den Bat- 
teriezapfen aufgeschoben- Wie unter Bezugnahme auf 
die Figuren 19 bis 22 erkennbar ist, besitzt der innere 
Kontaktkdrper 108 einen konischen Kontaktbereich 
124, der an freien Enden an im wesentlichen zueinander 
paralielen Armen 126, 128 angebracht ist, wobei an dem 
anderen Ende des Arms 128 eine Crimphiilse 130 zum 
Crimpen auf das Batteriekabel angebracht ist Ahnlich 
der Ausfiihrungsfonn der Fig. 9A besitzt auch die Aus- 
fuhrungsform der Fig. 21 mehrere Kontaktzungen 132, 
die durch I-forraige Fenster 134 voneinander getrennt 
sind, wobei ein dQnner Bereich 136 ilber und unter den 
Kontaktzungen 132 die Zungen mit einem Rahmenab- 
schnitt 138 des Kontaktbereichs 124 verbindet Es sind 
jedoch nach innen gestanzte beziehungsweise gedrQck- 
te Laschen 135 vorhanden, die zum Eingraben in den 
Batteriezapfen dienen, um eine Bewegung des An- 
schlusses von diesem weg zu verhindem, insbesondere 
wenn dieser Vibration oder anderen mechanischen Be- 
lastungen ausgesetzt wird Die Kontaktzungen 132 be- 
sitzen ebenfalls nach innen gerichtete Kontaktkanten 
146 zum Eingraben in den Batteriezapfen sowie zum 
Verhindem einer Rotationsbewegung des Batteriean- 
schlusses in bezug auf diesen. 

Der innere Kontaktkdrper besitzt weiterhin in der 
Nahe seines oberen Endes eine nach auBen gebogene 
Leiste 137, die einerseits als Flache zum Drucken des 
Batterieanschlusses uber den Batteriezapfen oder als 
Leiste zum Untergreifen derselben zum Abheben des 
Batterieanschlusses von dem Batteriezapfen dienen 
kann. Beim Abheben muB der BatterieanschluB jedoch 
durch Trennen der Arme 126, 128 durch eine externe 
Einrichtung geoffnet werden, wobei es sich zum Beispiel 
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um ein dafur hergestelltes, speziellf^Werkzeug (nicht 
gezeigt) handelt Die Anbringung des Batterieanschlus- 
ses an einem Batteriezapfen ist bei dieser Ausfiihrungs- 
form sehr vorteilhaft, da sie vollautomatisch in sehr ein- 
facher Weise erfolgen kann, indem man ihn lediglich 5 
uber dem Batteriezapfen aufsetzt und einen geeigneten 
Druck ausubt, wodurch sich die nach innen gerichteten 
Laschen 135 sowie die Kontaktkanten 146 in den Batte- 
riezapfen elngraben und dadurch ein Entfernen des Bat- 
terieanschlusses von diesem verhindem. Ahnlich der 10 
Ausfiihrungsform der Fig. 1 bis 14 ist der anfangliche, 
gelCste Oder freistehende Durchmesser des Batteriean- 
schlusses somit kleiner als wenn sich der Batteriean- 
schluB in seiner endgflltigen Vcrbindungsposition befm- 
det (dL der BatterieanschluB steht imtcr Vorspan- 15 
nung), wodurch bei der Anbringung des Batteriean- 
schlusses an einem Batteriezapfen der Kontaktbereich 
in federnd nachgiebiger Weise in Offnungsrichtung vor- 
gespannt wird und dieser dadurch eine betrachtliche 
Menge elastischer Energie speichert, die in dem Batte- 20 
rieanschluB- Kontaktbereich und der auBeren Oberfe- 
der enthalten ist, ohne daB eine Notwendigkeit fur eine 
exteme Befestigungseinrichtung besteht Das Festzie- 
hen des Kontaktbereiches gegen den Batteriezapfen be- 
dient sich somit keiner extemen Einrichtungen, die sich 25 
I6sen kfinnen, wie zum Beispiel eine Schraube oder ein 
Aufschnapp-Abdeckteil, und auBerdera fuhrt aufgnmd 
der hohen elastischcn Energie ein FlieBen oder Nachlas- 
sen des iiblicherweise aus Blei hergestellten Batterie- 
zapfens zu keiner Verminderung der Kontaktkraft, die 30 
zu einem Lx)ckem der Verbindung fuhren konnte, wo- 
durch entweder ein schiechter Kontakt oder ein Losen 
des Batterieanschlusses von einem Batteriezapfen ver- 
ursacht werden kSnnte, wie dies bei LSsungen des Stan- 
des der Technik der Fall sein kann. 35 

Unter Bczugnahme auf die Fig. 15 bis 18 ist die auBe- 
re Oberf edcr 1 12 satt anliegend an dem Kontaktbereich 
124 angebracht dargestellt und mit einer gewissen Fe- 
derkraft auf diesem gehalten, indem die Uberfeder un- 
ter Vorspannung gesetzt wird Die Oberfeder ist einer- 40 
seits aufgrund der konischen Verjiingung des inneren 
Kontaktbereichs 124 und andererseits aufgrund der Lei- 
ste 137 in ihrer Position festgehalten. 

Vorteilhafterweise laBt sich der vorstehende offen- 
barte BatterieanschluB somit aufgrund der durch Stan- 45 
zen und Formen gebildeten Metallblechteile relativ ko- 
stengiinstig herstellen, wobei es dennoch moglich ist, 
einen BatterieanschluB sehr rasch an einem Batterie- 
zapfen anzubringen. AuBerdem wird durch die Eingrab- 
und Wischwirkung der Kontaktzungen 32 die Oxid- 50 
schicht auf dem Batteriezapfen durchbrochen und au- 
Berdem der Kontaktdruck zwischen diesen erhoht, wo- 
durch eine gute elektrische Verbindung zwischen dem 
BatterieanschluB und dem Batteriezapfen hergestellt 
wird, Aufgrund des unter Vorspannung stehenden Kon- 55 
taktbereichs ist in diesem in seinem verbundenen Zu- 
stand ein hohes MaB an elastisciier Energie gespeichert, 
wodurch sichergestellt ist, daB der Kontaktdruck zwi- 
schen dem AnschluB und dem Batteriezapfen unemp- 
findlich ist gegenuber einem geringfugigen Nachlassen eo 
(d h- FlieBen) des Batteriezapfenmaterials, wodurch die 
ZuverlSssigkeit der Verbindung gesteigert wird 


Patentanspriiche 

1. BatterieanschluB (6; 106) zum elektrischen Ver- 
binden eines elektrisch leitenden Kabels (2) mit ei- 
nem BatterieanschluBzapfen (4), wobei der Batte- 
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rieanschluB (6; 106^1!l^esentlichen durch Stanzen 
und Formen aus Metaliblechmateriai gebildet ist, 
dadurch gekenn2:eichnet, daB ein unter Federvor- 
spannung stehender Batteriepfosten-Kontaktbe- 
reich (24; 124) vorgesehen ist, dessen Durchmesser 
in seiner freistehenden Position kleiner als bei Ver- 
bindung desselben mit dem Batteriezapfen ist und 
der dadurch ein groBes AusmaB an elastischer 
Energie speichert, wobei der Kontaktbereich (24; 
124) mittels der elastischen Energie an dem Batte- 
riezapfen angreift und mit diesem in Kontaktdruck 
tritt, und daB der Kontaktbereich federnd nachgie- 
bige Kontaktzungen (32; 32'; 132) mit Kontaktkan- 
ten (46; 46'; 146) zur Anordnung radial urn den 
Batteriepfosten in einer derartigen Weise aufweist, 
daB sich die Kanten in diesen eingraben und eine 
gute elektrische Verbindung mit diesem herstellen. 

2. BatterieanschluB nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der BatterieanschluB (6; 106) ei- 
ne Oberfeder (12; 112) aufweist, die in Richtung 
zimi SchiieBen des AnschluB kontaktbereichs (24; 
124) um den Batteriezapfen (4) herura vorgespannt 
ist und dadurch den dazwischen vorhandenen Kon- 
taktdruck sowie die gespeicherte elastische Ener- 
gie erhoht 

3. AnschluB nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Oberfeder (12) den Kontakt- 
bereich (24; 124) im wesentlichen umschlieBt und 
Hebelarme (26. 28; 126, 128) in federnd nachgiebi- 
ger Weise auf einanderzu vorspannt 

4. BatterieanschluB nach einem der vorausgehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Kontaktbereich (24) an den Hebelarmen (26, 28) 
angebracht ist, und daB eine Steuerflacheneiruich- 
tung (10) vorgesehen ist, die mit den -Hebelarmen 
zum federnd nachgiebigen Vorspannen des Kon- 
taktbereichs (24) in eine geoffnete Position zusam- 
menwirkt, so daB sich der Kontaktbereich (24) ein- 
fach von dem Batteriezapfen (4) entfernen oder an 
diesem anbringen laBt 

5. AnschluB nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Steuerflacheneinrichtung (10) an 
den Hebelarmen (26, 28) schwenkbar angebracht 
ist 

6. AnschluB nach Anspruch 4 oder 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl die Steuerflacheneinrichtung 
(10) einen Hebelabschnitt (14), Steuerflachen (22) 
und Schwenkelemente (18) aufweist, daB die Steu- 
erflacheneinrichtimg (10) zwischen den Hebelar- 
men (26, 28) angebracht ist und die Schwenkele- 
mente (18) in Offnungen (40) der Hebelarme ein- 
greifen, so daB diesc schwenkbar angebracht sind, 
daB die Steuerflachen (22) in einer geoffneten Posi- 
tion gegen die Hebelarme (26, 2S) driicken und die- 
se in federnd nachgiebiger Weise auseinander vor- 
spannen, und daB die Steuerflacheneinrichtung (10) 
durch Betatigung des Hebels (14) derart ver- 
schwenkbar ist, daB sich die in der geoffneten Posi- 
tion wirksamen Steuerflachen (22) von den Hebel- 
armen (26, 28) iCsen und dadurch eine Vorspannung 
der Hebelarme in federnd nachgiebiger Weise auf- 
einander zu ermoglicheri. 

7. AnschluB nach einem der Anspruche 4 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet daB die Steuerflachenein- 
richtung (10) im wesentlichen L-formig ist und sich 
in einer gedffneten Position im wesentlichen in 
Richtung der Batteriezapfenachse erstreckt und in 
einer geschlossenen Position, in der der Batteriean- 
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schluB (6) sicher an dem Broeriezapfen (4) befestigt 
ist, im wesentlichen an dem Batteriezapfen (4) an- 
liegt. 

8. Anschlufl nach einem der Anspriiche 4 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Steuerflachenein- 
richtung (10) nahe den Schwenkelementen (18) ein 
nach auBen abgeschragtes Ende (50) aufweist und 
zum Zusammenwirken mit einem Schlitz (52) in den 
Hebelarmen (26, 28) nahe den Schwenkoffnungen 
(40) ausgelegt ist, wobei das Ende (50) in der ge- 
schlossenen Position in den Schlitz (52) eingreift, 
um die Steuerfiacheneinrichtung (10) in der ge- 
schlossenen Position festzulegen. 

9. AnschluB nach einem der vorausgehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB der Batterie- 
anschluB (6; 106) voUstandig durch Stanzen und 
Formen aus Metallblech gebildet ist 

10. AnschluB nach einem der vorausgehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB der Kon- 
taktbereich (24; 124) einen Basisrahmen (38; 138) 
sowie daran angebrachte Kontaktzungen (32; 32'; 
132) aufweist, die radial um den Batteriezapfen (4) 
herum angeordnet sind und eine Kontaktkante (46; 
46'; 146) aufweisen, die in bezug auf die Tangential- 
richtung des Batteriezapfens (4) in einem schragen 
Winkel angeordnet sind, wobei die Kontaktkanten 
(46; 46'; 146) einzeln in fedemd nachgiebiger Weise 
um eine Achse vorspannbar sind, die in etwa paral- 
lel zu der Achse des BatterieanschluBzapfens (4) 
verlauft 

11. AnschluB nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Kontaktzungen (32; 132) an dem 
Rahmen (38) uber diinne Bereiche (36; 136) ange- 
bracht sind, die als Torsionsfedern wirken und die 
Kontaktzungen (32; 132) in federnd nachgiebiger 
Weise vorspannen. 

12. BatterieanschluB (6; 106) zur elektrischen Ver- 
bindung eines elektrisch leitenden Kabels (2) mit 
einem Batteriezapfen (4), wobei der Batteriean- 
schluB im wesentlichen durch Stanzen und Formen 
aus Metallblech gebildet ist und einen Batteriezap- 
fen-Kontaktbereich (24; 124) zur Befestigung um 
den Batteriezapfen (4) herum aufweist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Kontaktbereich (24; 124) ei- 
nen Basisrahmen (38) sowie daran angebracht Kon- 
taktzungen (32; 32'; 123) aufweist, die radial um den 
Batteriezapfen (4) herum angeordnet sind und eine 
Kontaktkante (46; 46'; 146) aufweisen, die in bezug 
auf die Tangentialrichtung des Batteriezapfens (4) 
schrag angeordnet ist, wobei die Kontaktkanten 
(46; 46'; 146) einzeln in federnd nachgiebiger Weise 
um eine Achse vorspannbar sind, die in bezug auf 
die Achse des Batteriezapfens (4) in etwa rait dem 
Winkel der Batteriezapfen-Abschragung geringfii- 
gig winkclig angeordnet ist 

13. BatterieanschluB nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Kontaktzungen (32; 132) an 
dem Rahmen (38) uber dunne Bereiche (36; 136) 
angebracht sind, die als Torsionsfedern zura fe- 
demd nachgiebigen Vorspannen der Kontaktzun- 
gen (32, 132) wirken. 

14. BatterieanschluB nach Anspruch 12 oder 13, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Kontaktzunge (32') 
einen zentralen Bereich (48') und ein Paar daran 
angebrachter Kontaktkanten (46'; 146) aufweist, 
die im wesentlichen in spiegelbildlicher Symmetric 
um eine Achse angeordnet sind, die in etwa parallel 
zu der Abschragung des Batteriezapfens (4) lauft 
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15. BatterieanWnluB nach einem der vorausgehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Kontaktbereich (124) eine nach innen und oben ge- 
richtete Verriegelungslasche (135) zum Verhindern 
eines Entfemens des Batterieanschlusses von dem 
Batteriezapfen aufweist 

16. BatterieanschluB nach einem der Anspruche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der Kontaktbe- 
reich (124) eine Leiste (137) zur Unterstutzung bei 
der Verbindung des Anschlusses mit dem Batterie- 
zapfen sowie beim Ldsen des Anschlusses von dem 
Batteriezapfen aufweist 
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